selbst gibt heute
freimiitig zu, dass
manche Mark
hatte gespart
werden kén-
nen, wenn er
auf den Rat
der Erfahrenen
gehdrt hatte,
anstatt immer |
konsequent
seinen eigenen
Kopf durchzu-
setzen.

Bei all der
Einsicht tber-
sieht er aber
nicht die ande-
re Seite dieses Weges denn er
wolite eigene Ideen ausprobie-
ren und dazulernen. So war
zum Beispiel die Funktionalitét
der selbstgebauten, modifizier-
ten Einspritzanlage lange Zeit
nicht in den Griff zu bekommen.
Immer wieder Handycaps,
Riickschlage, Niederlagen,
kostspielige Anderungen und
Modifikationen. Im Herbst 1997
war es dann soweit, in Méssling
die ersten Rennerfahrungen zu
sammeln. Zwar nahm den
Kolbenfresser damals noch nie-
mand so richtig fur voll und
man machte keinen Hehl dar-
aus. Probleme mit der selbstge-
bauten Einspritzanlage taten ihr
Ubriges, um die Euphorie in
Grenzen zu halten.

998 trat er dann in Cham-

bley an, um seine Rakete zu
testen. Es ging ihm nicht um's
Siegen, sondern nur um's
Abstimmen. Von dem Cham-
bley zueigenen, fragwiirdigen
Wetter einmal abgesehen und
dem Umstand, dass er auf-
grund diverser Konversations-
probleme keinen Ausdruck er-
hielt, schien alles recht gut zu
laufen. Zumindest bis zum
Reifenschaden. Thomas liess
nicht locker, sondern analysier-
te alles noch einmal mit peinli-
cher Genauigkeit. Letzte erfor-

Dieses Prachtstiick gibt es in dieser Form nirgends zu kaufen!

derliche Modifikationen wurden
lokalisiert und in Angriff genom-
men. Alles schien gebonkt fiir
das néchste grosse Rennen.

och dann kam wieder ziem-

lich dick und unverhofft,
denn die abschliessende Pro-
befahrt endete in einem Fiasko:
Motorschaden! Paralysiert sah
sich Thomas die Sache an und
drehte sich als Nichtraucher
wortlos eine Zigarette. Jedem
der anwesenden Kameraden
war sofort klar, dass es
schlimm stehen musste. Nor-
malerweise hatte so eine
Sauerei einen ordentli-
chen Wutausbruch zur
Folge gehabt. Wenn
der Kolbenfresser sich
aber stattdessen erst
mal eine dreht, dann
versucht er ruhig zu
bleiben. Abschlies-
sende Diagnose:
Die Nokken-
welle hatte
sich wohl
aufgrund
eines
Haar-
risses

in sie- Man ist schon ein wenig stol

ben Einzelteile zerlegt, die
Pleul waren krumm, das Mo-
torgehause total hintiber und
alle acht Ventile hatten sich

ebenfalls verab-
schiedet.

orsichtige
Schéatzung:
8-10 Mille
Schaden. Zu-
néchst Resigna-
tion auf ganzer
Linie. Jeder An-
dere hétte spa-
testens jetzt die
Flinte in's Korn
geworfen, doch
Thomas blieb
cool und ging
mal wieder auf's
Ganze. Er spar-
te sich jede Mark
vom Mund ab, verzichtete kom-
plett auf sein heissgeliebtes
Biken und zerlegte stattdessen
seine Strassenmaschine um
deren Teile zu verwenden. Tag
um Tag bis spét in die Nacht
wurde geschraubt, gehdmmert,
gefrasst und gebastelt.

m Herbst 1998 traf man sich
emeut in Mdssling um endlich
ein paar Lorbeeren zu ernten.
Trotz massiver Probleme mit
der Druckluftschaltung erreichte
des Kolbenfressers Rakete
ohne Lachgas immerhin Platz
4. Doch das war nicht weiter
schlimm, denn statt Ruhm
und Glorie kam es zur
Erfillung eines langge-
hegten Wunsches: Tho-
mas traf auf Werner
Briickle, dessen Erfolge
er bereits seit nahezu
10 Jahren aufmerk-
sam verfolgte.
’ Sein gros-
. ses \Vorbild

. war na-
\ tarlich
bereit
zur Sei-
te zu
ste-

auf das Errsichte.
hen. Aus diesem ersten Treffen
erwuchs eine dicke Freund-
schaft, die Thomas weit mehr
als nur wertvolle Tips und
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