Beweis: Entgegen anders lau-
tender Meinungen ist ein
Kolbenfresser durchaus dazu
in der Lage, auch organische
Nahrung zu sich zu nehmen!

Sponsor hatte sich bis zu die-
sem Zeitpunkt noch nicht finden
lassen. Und das Budget war
nach wie vor knapp. Also solite
wieder ein Jahr vergehen, bis
Thomas zum néchsten Mal sei-
nen Feuerofen bestieg.

benfalls in Hockenheim

ging es nun dieses Jahr vor
allem darum, einen reprasenta-
tiven Platz herauszufahren, um
dann die Suche nach einem
Sponsor zu erleichtern. Bei den
Qualifikationsl&ufen am ersten
Tag sorgte der Kolbenfresser
bereits fir Furore, denn es
gelang ihm zielstrebig seine
Zeit von 9,8 auf 9,4 Sekunden
zu steigern. Die Anerkennung
liess nicht auf sich warten, doch
Thomas winkte ab, denn er war
mit der Leistung seiner Maschi-
ne noch immer nicht zufrieden.
Der letzte Kick hatte ihm ge-
fehlt. Und den fand er dann
beim Rennen. Er meinte es zu
gut mit der Zugabe von
Lachgas und hatte Miihe die
Maschine am Boden zu halten.
Quasi auf Knopfdruck verliess
des Kolbenfressers Vorderrad
den Asphalt und ging in die
Senkrechte. Ein »Wheely« der
Spizenklasse: Gas voll offen
lassen, Fuss auf der Bremse
und der Rest ist reine Balance
und Nervensache. Thomas'
Gegner zog nebenan den Kopf

tief ein. Der Notschalter im Ver-
gaser bereitete der Zirkusvor-
stellung ein schnelles Ende, die
Maschine schnappte schlagar-
tig auf den Boden zuriick, der
zweite Gang fiel raus und das
Rennen war gelaufen. Am En-
de dann aber dennoch die zu-
friedenstellende Rekordzeit von
9,1 Sekunden. Platz 2 der Qua-
lifikation und in der Endaus-
scheidung 6. von 15 Teilneh-
mern. Dieses Ergebnis konnte
sich wohl sehen lassen und der
Meister zeigte sich zufrieden.
Auf die Frage des kopfschiit-
telnden Auditoriums, ob das mit
dem Wheely nun der rechte
Kick geworden sei, meinte er,
es sei 0.K. gewesen, wenn-
gleich ihm noch ein gutes Stiick
Erfahrung fehle. Eine ehrliche
Stellungnahme.

efragt man heute den Kol-

benfresser nach dessen
Zukunftspl@nen, wird er nach-
denklich. Sein Siegeswille ist
sicher ungebrochen, doch in
einer materiellen Welt wie der
unseren kommt das grésste
Genie irgendwann in eine stille
Phase, in der man sich sam-
melt und der materiellen Welt
ins Auge schaut: Der néchste
erfahrene Crack, den Thomas
konsultieren kann um wichtige
Probleme zu lésen ist 160 km
entfernt. Von den »Spezia-
listen« vor Ort erntet er bei spe-
zifischen Anfragen stets die
gleichen Antworten: »Keine
Ahnungl«, »Da kenne ich mich
nicht ausl« oder »Das weicht
vom Normfahrzeug abl«. Bleibt
also nur ausgiebig »Mc Gyver«
gucken und ein eiserner Wille
zu hartnackigem Improvisieren.
Dank wertvoller Tips von
Werner Briickle, Peter Bossert
und Ernst Dietrich ist immerhin
die Schaltung jetzt unter Kon-
trolle, doch ein weiteres und
bedeutend gewichtigeres Han-
dycap sind die ewigen Kosten,
Kosten, Kosten ... Die mittler-
weile hochgeziichtete Technik

der Maschine ist immer noch
nicht ganz einfach in den Griff
zu bekommen.

or allem nach Sponsoren

wird derzeit kraftig Aus-
schau gehalten, denn finanziel-
le Engpésse sind an der Tages-
ordnung. Ist ein Problem gelést,
warten zwei neue darauf, iiber-
wunden zu werden. Des Meis-
ters Strategie der Geduld:
»Wenn Du ein Ziel vor Augen
hast, dann gehe den geraden
Weg und rdume alle Steine aus
dem Weg, die Du tragen
kannst. Kommt ein scheinbar
undberwindliches Hindernis,
weiche diesem aus ohne Kraft
zu verschwenden, suche zwei
Alternativen und nehme diesen
Umweg in Kaufl« Klingt ganz
einfach, isses aber nicht!

ielleicht vermag ja diese

Publikation den entschei-
denden Beitrag zu leisten,
rennbegeisterte, zahlungskrafti-
ge Partner zu finden, denen es
Freude bereitet, Thomas Mey-
er, einem Naturtalent seines
Fachs zu einer Chance zu ver-
helfen, ein grosses, ehrgeiziges
Ziel zu erreichen und entgegen
aller Widrigkeiten am Ende zu

siegen. —
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