Limit erreicht war. Heute sieht er
ein: Es war zuviel fir das
Fahrwerk. Zitat: ,Die hat
g'schwanzlt wia'd Saul" - Zitat
Ende. Eine der vielen Lehren, die
er aus solchen Erfahrungen zog,
wurde fir ihn zum Leitsatz fr
Leistung: ,Kubik ist durch nichts
zu ersetzen!” i

it 19 verschlug es ihn kurzweilig
in's Enduro-Lager. Und wenn er
mit seiner CR 500 in diesen
Tagen nicht gerade ,Dreckbollen
fraste”, machte es ihm ein
Hallenvergniigen, die aufgemotz-
te Maschine im 4. Gang auf dem
Hinterrad zu fahren. (reine
Wettbewerbs-Motocross, 104 kg,
72 PS, nach dem 6. Anlauf mit
TUV!) - Kommentar: ,Man génnt
sich ja sonst nix, normal fahren
kann jeder!"

Mit 21 Jahren ging dann endlich
ein Traum in Erflllung: Omis und
Opis aufgepafit: Thomas erwarb
eine GPZ 1100! Und das hiess
automatisch ,Kawa-faaaaaah'n!*
Die erste Euphorie wich dann
aber schnell den Tatsachen, denn
wie sich rasch herausstelite,
hatte er wohl die Katze im Sack
gekauft und es steckte jede
Menge Arbeit in der Mihle: Das
dritte Pleul hatte den Motor form-
lich perforiert und es schien
zunachst alles hoffnungslos ver-
loren. Doch weil echte Kolben-

fresser niemals aufgeben, ent-
schied er sich fir die Flucht nach
vorn: Die Rakete wurde mit den
Jahren total neu aufgebaut und
modifiziert: Die Kanten in den
Kandlen wurden entfernt, der
Luftfilter veréndert, ein fetteres
Gemisch, eine andere Nocken-
welle, dazu ein Flachschieber-
vergaser und weil das Auge mit-
isst eine gehdrige Prise Chrom!
Das Ergebnis schien zufrieden-
stellend, wenngleich ausbau-
fahig: Aufrecht sitzend und am
JApe-Hanger" festgekrallt, ritt er
das Baby mit 239,6 km/h (nach
programmiertem Fahrradtacha).
An diesem Geschoss lbte er die
folgenden finf, sechs Jahre wei-
ter und fand sogar ein wenig
Anerkennung flr seine Mihen
durch die Erwéhnung in einem
lokal erschienenen Fachartikel.

In Sinsheim erlag er 27 Jahre alt
dem -Dragster-Fieberi.

Schllisselerlebnis: Ein kleines
Baby mit riesigen ,Micky
Mouse®-Ohrschiitzern inspirierte
ihn angesichts dessen unbekim-
merter Frohlichkeit inmitten des
Krachs, des Gestanks und der
tieffliegenden Gummifetzen. ,...
Ja, wenn man kleinen Kindern
auf die Art eine so grosse Freude
machen kann!* Letztendlich war
es dann aber doch wohl eher die
verlockende Aussicht, endlich an
die ultimativen Grenzen des
Machbaren zu gehen, die unse-

ren Kolbenfresser dazu bewog,
sich vor Ort so richtig schlau zu
machen. Die Kontaktaufnahme
zum Fahrerlager erwies sich
zundchst als schwierig. Mach
eigenen Angaben erntete er
zunachst nur Arroganz  und
Unverstiandnis. Man nahm ihn
nicht fir voll und das kann ein
Kolbenfresser gar nicht leiden.
Ausnahme  bestatigen aber
bekanntlich die Regel und so traf
er auf Andreas Pinegger Junior.
Der zeigte sich von Thomas'
Interesse angetan, wartete mit
wertvollen Tips auf und (bergab
einem Ubergllcklichen Kolben-
fresser am Ende seine Visiten-
karte. Die Tiir zum ultimativen
PS-Kick schien endlich aufge-
stossen zu sein. Doch schon
wenige Wochen spéter folgte der
lahmende Schock: Andreas
Pinegger Junior war im
Strassenverkehr todlich verun-
gliickt. Die Tragik dieser Nach-
richt traf Thomas wie ein Ham-
merschlag. Dahin schien die
Chance, aus der Traum! Aber vor
allem anderen empfand er tiefe
Anteilnahme am zu frithen Tod
eines sympathischen, gleichge-
sinnten Menschen. Andreas
Pinegger Senior schloss die Tir
zur Werkstatt seines Sohnes fir
immer, verwies den nicht minder
erschiitterten Kolbenfresser an
einen von Andreas’ Freunden,
der Thomas schweren Herzens
dringend bendtigte Ersatzteile
und spater sogar die ganze
Maschine seines verungliickten
Freundes verkaufte. Thomas hin-
gegen versprach die Chance zu
nutzen und dadurch auch das
Andenken an Andreas am Leben
zu halten. Ein seltener Augenblick
von Mensch zu Mensch, den
sicher keiner der beiden je ver-
gessen wird.

1 Jahr spéter traf man dann, wie-
derum in Sinsheim, auf Norbert
Kuzera. Von ihm erhielt Thomas
vor allem gute Tips und die
Chance, sich mit Tuning-Teilen
einzudecken. Der Kolbenfresser



