jing an's Werk! Angetrieben von
iem Verlangen, jeden Joghurt-
secher einmal ordentlich in den
Hintern zu treten, arbeitete er
Jnentwegt  an  der  Per-
fektionierung seiner Maschine.
Dabei bendtigte er sebstver-
standlich standig méglichst giin-
stige, gebrauchte Teile und so
kam es, dass er sich eines Tages
an den erfahreneren Harald
Prokop wandte. Harald liess sich
nicht lumpen und
bot Thomas eine
komplette  Ma-
schine zum Kauf
an. Mach kurzem
Zogern nahm &4
Thomas das An- '
gebot an und ver-
ausgabte sich
finanziell (iber das
ertragliche Mass
hinaus, was zur
Folge hatte, dass
ein ganzes Jahr
des Meuaufbaus
vergehen sollte,
bis ein erster
Testlauf auf der
Tagesordnung
stand.  Diesmal
wollte er nichts
Uberstlirzen, son-
dern lieber mehr
Zeit  auf die
Vorbereitung ver-
wenden, um dann
im Rennen voll loslegen zu kon-
nen. Thomas war scharf wie
Peperoni, wollte nicht nur mitfah-
ren, sondern siegen. Doch wie
das Leben nunmal so ist, lief
nmicht alles  gleich wie am
Schnirchen und er selbst gibt
heute freimiitig zu, dass manche
Mark hatte gespart werden kon-
nen, wenn er auf den Rat der
Erfahrenen gehort hétte, anstatt
immer konsequent seinen eige-
nen Kopf durchzusetzen. Bei all
der Einsichl Ubersieht er aber
nicht die andere Seite dieses
Weges denn er wollte eigene
Ideen ausprobieren und dazuler-
nen. So war zum Beispiel die
Funktionalitat der selbstgebau-

ten, modifizierten Einspritzanlage
lange Zeit nicht in den Griff zu
bekommen. Immer  wieder
Handycaps, Riickschldge, Nied-
erlagen, kostspielige Anderungen
und Modifikationen.

Im Herbst 1997 war es dann
soweit, in Mdssling die ersten
Rennerfahrungen zu sammeln.

Zwar nahm den Kolbenfresser
damals noch niemand so richtig

fir voll und man machte keinen
Hehl daraus. Probleme mit der
selbstgebauten Einspritzanlage
taten ihr <briges, um die Euphorie
in Grenzen zu halten. 1998 trat er
dann in Chambley an, um seine
Rakete zu testen. Es ging ihm
nicht um's Siegen, sondern nur
um’s Abstimmen. Von dem
Chambley zueigenen, fragwiirdi-
gen Wetter einmal abgesehen
und dem Umstand, dass er auf-
grund diverser Konversations-
probleme  keinen  Ausdruck
erhielt, schien alles recht gut zu
laufen. Zumindest bis zum
Reifenschaden. Thomas liess
nicht locker, sondern analysierte
alles noch einmal mit peinlicher

Genauigkeit. Letzte erforderliche
Modifikationen wurden lokalisiert
und in Angriff genommen. Alles
schien gebonkt fiir das nichste
grosse Rennen. Doch dann kam
wieder ziemlich dick und unver-
hofft, denn die abschliessende
Probefahrt endete in einem
Fiasko: Motorschaden! Para-
lysiert sah sich Thomas die
Sache an und drehte sich als
Nichtraucher  wortlos  eine

Zigarette. Jedem der anwesen-
den Kameraden war sofort kiar,
dass es schlimm stehen musste.
MNormalerweise hitte so eine
Sauerei einen ordentlichen Wut-
ausbruch zur Folge gehabt. Wenn
der Kolbenfresser sich aber statt-
dessen erst mal eine dreht, dann
versucht er ruhig zu bleiben.
Abschliessende Diagnose: Die
Nokkenwelle hatte sich wohl auf-
grund eines Haarrisses in sieben
Einzelteile zerlegt, die Pleul waren
krumm, das Motorgehiuse total
hinliber und alle acht Ventile hat-
ten sich ebenfalls verabschie-
det.Vorsichtige Schitzung: 8-10
Mille Schaden. Zundchst Re-
signation auf ganzer Linie. Jeder



