Andere hitte spatestens jetzt die
Flinte in's Korn geworfen, doch
Thomas blieb cool und ging mal
wieder auf's Ganze. Er sparte
sich jede Mark vom Mund ab,
verzichtete komplett auf sein
heissgeliebtes Biken und zerlegte
stattdessen seine Strassen-
maschine um deren Teile zu ver-
wenden. Tag um Tag bis spét in
die Macht wurde geschraubt,
gehammert, gefrasst und geba-
stelt.

Im Herbst 1998 traf man sich
erneut in Massling um endlich ein
paar Lorbeeren zu ernten.

Trotz massiver Probleme mit der
Druckluftschaltung erreichte des
Kolbenfressers Rakete ohne
Lachgas immerhin Platz 4. Doch
das war nicht weiter schlimm,
denn statt Ruhm und Glorie kam
s zur Erfilllung eines langgeheg-
ten Wunsches: Thomas traf auf
Werner Briickle, dessen Erfolge
er bereits seit nahezu 10 Jahren
aufmerksam verfolgte. Sein gros-
ses Vorbild war natirlich bereit
zur Seite zu stehen. Aus diesem
ersten Treffen erwuchs eine dicke
Freundschaft, die Thomas weit
mehr als nur wertvolle Tips und
Tricks einbrachte. Briickle half
Thomas entscheidend dabei, in
seiner Klasse mitzufahren und
dabei Geld zu sparen. Wenn-
gleich Thomas heute entschieden
grossen Wert darauf legt, hier ein
und fur alle Mal klarzustellen,
dass Werner Brickle ihm nicht
den ganzen Motor baute, son-
dern lediglich lediglich als
Ratgeber fungierte. Beim ersten
Besuch und staunte Briickle
nicht schlecht, denn Thomas
hétte mit den ihm zur Verfiigung
stehenden Mitteln 4 leistungsfihi-
ge Motoren bauen kénnen, ohne
einen einzigen wirklich fertig hin-
zustellen. Also wurde gefachsim-
pelt und ausprobiert, bis der Tag
kam, an dem Thomas mit Werner
auf den Prifstand ging. Ergebnis:
Nach der Feineinstellung kamen
ohne Lachgas immerhin 152 PS
auf das Hinterrad. Thomas lebte

auf, wolite unbedingt noch eige-
ne Modifikationen einbringen und
war motiviert und inspiriert wie
lange nicht mehr. Wahrend sol-
cher Hochphasen trifft man ihn
stets quitschvergniigt schrau-
bend in seiner Werkstatt. Und
wenn man ihn gar dazu bringt,
den Schraubenschlissel wegzu-
legen, dann kann man mit die-
sem Mann sogar ,Pferde klauen®!

MNach all den Fehlschlagen und
Schwierigkeiten schien nun doch
das langgehegte Ziel in greifbare
Néhe zu riicken. Hatte Thomas
die professionellen Tips seiner
Teamkollegen uneingeschréankt

angenommen, dann wéren etli-
che Pannen zu vermeiden gewe-
sen, was ihm im wohl noch
immer zu Herzen geht angesichts
der Nachdriicklichkeit, mit der er
seine Schwichen zugibt. Er mus-
ste unbedingt seinen Dickkopf
durchsetzen. Um seinem Drag-
ster-Dasein ein echtes Funda-
ment zu geben trat er in den
wBavarian Dragracing Club® ein
und begann sich im Fahrerlager
langsam wohler zu filhlen.

Nur etwa eine Woche nach den
guten Vorzeichen von Méssling
hiess es: Start frei fir
Hockenheim. Thomas beschloss,
sein Lachgas erstmalige unter
Gefechtsbedingungen zu testen.
Nach 2 Qualifikationen auf Platz
vier. Im Fahrerlager des Kolben-
fressers warteten alle gespannt

auf das Rennen: Beim Start woll-
te der zweite Gang nicht rein!
Dennoch ging Thomas 20 km/h
am Ende schneller (iber die
Ziellinie als sein Gegner.

Zitat: "Ware die Piste nur 10
Meter langer, dann hdtte ich ge-
wonnen!® Am Ende reichte es
immerhin auf Platz 5. Ein Spon-
sor hatte sich bis zu diesem
Zeitpunkt noch nicht finden las-
sen. Und das Budget war nach
wie vor knapp.

Also sollte wieder ein Jahr verge-
hen, bis Thomas zum nachsten
Mal seinen Feuerofen bestieg.

Ebenfalls in Hockenheim ging es

nun dieses Jahr vor allem darum,
einen reprasentativen Platz her-
auszufahren, um dann die Suche
nach einem Sponsor zu erleich-
tern. Bei den Qualifikationslaufen

am ersten Tag sorgte der
Kolbenfresser bereits fiir Furore,
denn es gelang ihm zielstrebig
seing Zeit von 9.8 auf 94
Sekunden zu steigern. Die
Anerkennung liess nicht auf sich
warten, doch Thomas winkte ab,
denn er war mit der Leistung sei-
ner Maschine noch immer nicht
zufrieden. Der letzte Kick hatte
ihm gefehlt. Und den fand er
dann beim Rennen. Er meinte es
zu gut mit der Zugabe von
Lachgas und hatte Mihe die
Maschine am Boden zu halten,
Quasi auf Knopfdruck verliess
des Kolbenfressers Vorderrad



