Bei der Wahl des Treibstoffs und der Art der
Aufladung am Motor baew, der Motorenkonzept-
ion scheiden sich die Geister der Drag-Biker

se. Unser Drag-Bike hat einen
Turbo-Mator mit 1428 com, mit 2-Stufen Nitro-
Oxid-Auflad 1 Ladedruck
Turbolader. Vor dem Turbo-Lader sitzt ein,
wenn auch mit 57 mm riesengroBer — so doch
hochkonventioneller — S&S Vergaser, Die
mm grobe Vergaserdiise l68t geniigend
fiir den Motor ohne Nitro-Oxid-Aufladung
durch. Sprit bekommt der Vergaser aus

ichistechnischen Grilnden aus dem vor dem
Hinterrad angebrachien Benzintank.

Das Drag-Bike hat einen
1428ccm Turbo-Motor mit
2-Stufen Nitro-Oxid-Aufladung

und regelbarem Ladedruck
am Turbolader

Die Benzinzufuhr zum Vergaser besorgt eine
aus dem Awto-Dragster-Bereich entlehnte me-
chanische Benzinpumpe, die das Benzin iiber
zwei Druckregler jeweils zu den Nitro-Oxid-
Stufen und zum Vergaser pumpt. Zwischen
Turbo-Lader und Ansapgbrilcke sind dann die
speziellen Diisen fiir die Nitro-Oxid-Eins

110 BIKERS NEWS

ung und die zusiitzliche Benzineinspritzung.
Der Zylinderkopf ist ein aus massivem Gull
gefertigtes Teil, das in einigen Ziigen leicht an
cinen GPZ 1100 Kopf erinnent, jedoch mit die-
sem so viel gemeinsam hat wie VW Polo mit
einem Porsche. 38,5 mm grofie Bventile
geben dem Gemisch den Weg in den Brenn-
raum frei,

Die Nockenwelle des 2-Ventilers habel
e Uberschneid her keinen ig
inderkiipfen
haben wir Kopfe verwendet, die im gesamien
Brennraum mit Bronee-Ei
waren, da normale Ventilsitze, auch wenn sie
noch so gut eingepresst wurden, bei den hohen
Drilcken und Drehzahlen schon nach kurzer
Zeit verschlissen sind bzw, nicht mehr an der-
selben Stelle gehalten werden kilnnen. Mit den
newen Zylinderkdpfen, die aus speziellem Alu-
minium gegossen sind, 1Bt sich dies umgehen,
so dall hier normale Bronze-Ventilsitze ver-
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