die Doppelziindung mit

tindungen im Drag-Racing-Sp ’
Um jetzt einen Einblick zu geben, wie diese
Technik und auch der Fahrer in den wenigen
Sek eines Dragster-R 5 zu funktio-
nicren haben, chien wir kurz die Start-
prozedur und einen Lau der Sicht des
Fahrers und der Helfer beschreiben:

Der Motor wird mit Hilfe eines externen
Anlassers am Kurbelwellenstumpf angelasses
Den nitigen Saft fiir den Anlasser bringen zw
%140 Amyg B auf24 Vol

zwei Magnet-

Einbau der Kolben - gut sichtbar,
die roten Falicon Spezialpleuel

Deer erste und der letzte Leerlauf sind ledig-
lich dazu da, dab nicht beim Zuriickschieben
oder aus Verschen ein Gang eingelegt werden
kann, was beim Zuriickschieben sofort das Ge-
triebe zenren wiirde. Nach dem Zurilck-

geschaltet. Sobald der Motor Gas annimmt und
liuft, nimmt der Mechaniker den Choke heraus.
Der Fahrer liegt be auf dem Fahrzeug.
Wenn der Motor nun sauber Gas annimmt, gibt
er dem Mechaniker ein Zeichen und legt den
dritten Gang zum Burn Out ein. Wir erinnemn
uns, dalidas Funny Bike ein 3-Gang Automatik
Getriebe hat, bei dem man nur im drinen Gang
wieder vom Gas gehen kann, somit wiire ein
Bumn Out im ersten oder zweiten Gang unméig-
lich. Wenn der Gang eingelegt ist, mufi der
Fahrer (das Fahrzeug ist zuvor in die Bum Out
Area geschoben worden) den Turbo-Motor auf
Ladedruck bringen. Das geschieht in dem man
stobiweise Gas gibt, und mit den einzelnen Ab-
gasstiben den Turbo-Lader auf Drehzahl
bringt und somit Ladedruck erzeugt. Das ist der
A t wo viele i de Fusch
meinen, der Fahrer sei nerviss und wilrde des-
halb stoBweise so viel Gas geben,

Der Burn Out wird solange mit
gezogener Handbremse im
Stehen gemacht, bis der Reifen
Traktion bekommt

Wenn der Motor geniigend Ladedruck hat,
mub der Fahrer blitzartig die Kupplung los-
lassen, damit sich das Hinterrad in Sekunden-
bruchteilen mit diber 300 knvh dreht. Wird die
Kupplung zu langsam losgelassen, verbrennt
diese sofort, Der Burn Out wird solange mit
gezogener Handbremse im Stehen gemacht, bis
der Reifen Traktion bekommt, und das Fahr-
#eug mit stehendem Vorderrad vorwiins schiebt,
Dann wird die Handbremse losgelassen und der
Gasgriff auf Vollgas gestellt (zuvor beim Burn
Out mufl exakt das Gas dosiert werden, damit
der Motor nicht iiberdreht). Jetzt wird aus der
Bum Out Area heraus auf der trockenen Piste
der Reifen richtig aufgeheizt und vor allem
auch sauber gemacht. Der Mechaniker, der hin-
ter dem Fahrzeug herliiuft, schaltet dann in den
mittleren Leerlauf (das Getriebe hat 3 Glinge
und 3 mal neutral) und schiebt das Fahrzeug
zurilck.
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hieben schaltet der Mechaniker den Haupt-
schalter fiir das Nitro-Oxid ein. Der Fahrer muf
sich in die richtige Position bringen, dh. zum
Beispiel wenn die Strecke nach rechts fallt, muf
er sich leicht Richtung Berg s . camit das
Fahrzeug einigermalien geradeaus fibrt. Ist das
geschehen, legt der Mechaniker den ersten Gang
ein, und der Fahrer schiebt den Dragster vor-
sichtig in Pre-Stage und Stage. Der Motor mull
Jjetzt wiederum schon im Pre-Stage auf Lade-
druck gebracht werden, da, sobald das Fahr-
#eug im Stage ist, es jederzeil griin werden
kann, Der Turbo-Motor kann fiir ca. 5-10 Se-
kunden aufl Ladedruck gehalten werden, da-
nach mul die Prozedur wieder von nevem be-
ginnen, da der Druck wieder abfiillt. Bei dem
Bike von Norbert Kutzera sieht der Start so aus,
dafi nach ca. zwei Sekunden bei ungefihr 160-
180 km/h der Schaltvorgang in den zweiten
Gang ausgeltst wird, Gleicheeitig wird der Lade-
druck um ca. 0,5 Bar erh Weilere ca, 3
Sekunden spiiter wird der dritte Gang eingelegt
und der Ladedruck nochmals um ca. 1 Bar
erhiht und wenige 10-tel Sekunden spiiter die
#weite Stufe Lachgas gedriickt, die Leistung
nochmals um ca. 100 PS erhiiht. Nach dem Ziel,
bei der 1/8 Meile nach 4.9, bei der 1/4 Meile
nach 8 Sekunden, wird in den Leerlauf geschal-

tet und alle Aggregate bis auf die Turbo-
Olpumpe ausgeschaltet. Die Turbo-Olpumpe
Liuft noch ca. 2-5 Minuten nach, je nach Auflen-
lemperatur.

Nach dem Ziel (im Auslauf) kommt noch
der gefihrliche Teil, nimlich in dem Augen-
blick, wo die Leistung weggenommen wird,
Denn dann fillt der breite Slick, der nur (0,4 Bar
Lufidruck hat, in sich zusammen, und man fihn
den Dragster mit ca, 300 knvh mit quasi einem
Plattfull. Deshalb kommi es ab und zu vor, daf
die Fahrer Probleme im Auslauf haben, was oft
fiir den Zuschaver auch absolut unverstiindlich
ist. weil ja nicht mehr beschleunigt wird, Da
uber der Reifen durch die Fliehkraft bei der
Beschleunigung auch ohne Luftdruck sich auf-
stellt und rundbiuft, fallt er nach dem Ziel in
sich zusammen.

gstergehiiuse —
geschweilit und versttirkt

Wir hoffen, dall es euch etwas Spal gemacht
hat, in Gedanken bei einem Dragster mitzu-
fahren. Vielleicht kon wir auch jemanden
azillus infizieren, der da heibt, , Lei-
stung gibt es nie genug®, wobei auch ganz
wichtig zu erwiihnen ist, dal der Erfolg nicht in
der Hochstleistung licgt, sondem darin, das
Fahrzeug auf die jeweilige Strecke mit der
richtigen Leistung abzustimmen. Die meisten
Strecken in Evropa verkrafien die maximale
Leistung dieses Funny Bikes von iiber 600 PS
nicht — in der Regel wird auf den mitieleu-
ropidischen Strecken mit einer Leistung zwi-
schen 300 und 500 PS gefahren.
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